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Jersey: conversao em leite até 10

K

por cento ao dia de seu peso bruto.

Luiz Carlos Rizzo
Maringad (PR)

Gente fina € outra coisa.
Ha séculos, os integran-
tes da Coroa Inglesa consomem
leite com 4,80% de teor de
gordura, proteina (3,79%),
lactose (4,93%) e sélidos nao
gordurosos (9,42%). Para reunir
todas essas qualidades num s6
produto, a monarquia britanica
ndo precisou ir muito longe.
Na ilha de Jersey, que fica no
Canal da Mancha, regido que
divide Inglaterra e Franca, ha
mais de 800 anos vem sendo
criada uma raca pouco conven-
cional. Os animais sao de pe-
queno porte, pesam quando
adultos em torno de 320 a 350
kg em média e exibem um
resultado surpreendente: con-
vertem até 10% de seu peso
bruto, em forma de leite, por dia.
Numa compara¢io, seria 0 mesmo
que uma vaca holandesa
produzisse diariamente entre 60
a 70 kg/dia.

Em resumo, estas sao algumas
caracteristicas da raga Jersey,
que comega a se expandir
também no Parani como
alternativa para pequenas
propriedades voltadas a pro-
dugio leiteira. Imressionante a
alta produtividade. Exemplo:
no torneio leiteiro desta raca
na 22a. Expoingd, encerrada
dia 10 de maio, a ganhadora foi
uma vaca de 25 meses que a-
tende pelonome de R.B.Gerina.
Puro de origem e de proprieda-
de do casal Derly-Ilza Bernardi,
donos da Chacara Paraiso, em
Paicandu, esta vaca nio deixou
pormenos: cravou produtivida-
de média diaria de 34,25 kg.

Qualidades

Os criadores paranaenses
apostam nesta raca. Tanto que
o rebanho estadual ja chega a
5.000 cabecas, das quais 4.000
registradas na Associacao de
Criadores de Gado Jersey do
PR. Esta raca teve forte impulso
a partir de 86 com importacao

Derli Bernardi: Jersey,
raca leteira que da lucro

de 120 novilhas e trés touros do
Canada de altissima linhagem.
Se a empresa que importou os
lotes (a Lactus), nio existe mais,
em contrapartida o Jersey ganha
cada vez mais adeptos, especial-
mente em funciao da melhoria
genética diante de novas impor-
tagoes. Em 90, a Codapar, vin-
culada a Secretaria da Agricul-
tura e do Abastecimento, impor-
tou 70 novilhas canadenses.
Mas, quais as demais vantagens
oferecidas por esta raca? O
veterinario Luiz Claudio Heller,
responsavel pelo departamento
técnico da associa¢ao, apresenta
a precocidade como uma delas.
Bem tratada, com 250 kg de
peso e 13 meses de idade, a
vaca Jersey pode serinseminada.
Assim, antes de dois anos ja dara
a primeira cria. “Isto significa
retorno rapido sobre o capital
investido”, assegura Heller. No
caso de touro, com apenas um
ano de idade ele pode comegar
o trabalho  de cobertura.
Longevidade. Eis outro aspecto
positivo na medida em que a

fémea produzde 12a 14 crias, em
média. Existem fémeas com 22
anos de idade ainda no reba-
nho. “Esta raca produz bastante
por muito tempo”, diz o técnico.
A principal vantagem do Jer-
sey esta em sua alta produti-
vidade leiteira por ser esta sua
aptidao tnica. Embora na bacia
leiteira da super-desenvolvida
Castro haja animais. que
produzam tranqiilamente 30
kg/dia, a média oscila entre 16
e 18 kg por dia em sistema de
semi-confinamento. Em regi-
me de pasto extensivo, dando-
se racdo concentrada apenas
na ordenha, esta vaca rende
de 14 a 15 kg/dia (Um kg
equivale a cerca de 1 litro).
Animal rastico, converte até
10% de seu peso bruto em leite
a cada 24 horas e em duas
ordenhas diarias. De volumo-
S0, contenta-se com 25 kg/dia
e ndo mais de 3 kg de racao
diaria. Por isso que uma vaca
em lacta¢ao dessa raca - com
pesomeédio de 330 kg - propor-
ciona aproximadamente 4.000
kg de leite/ano.

A raca é opcao para pequenas propriedades.

Nesta linha de raciocinio, um
hectare (10 mil m?) comporta
duas cabecas que conjuntamen-
te produzem 6.000 kg/ano em
regime de pasto extensivo. Essa
raga parece ter estomago de
avestruz. Aproveita integral-
mente forragens consideradas
grosseiras: brachiaria, estrela-
africana e outras. Questio de
origem. Na Ilha Jersey, onde é
criada ha mais de 800 anos,
sempre se contentou com
pastos de baixo teor nutritivo
pela reduzida fertilidade do solo
britinico nesta area que faz
divisa com a Franca, dentro do
Canal da Mancha.
Impressiona a qualidade
protéica de seu leite: gordura
(4,80%), proteina (3,79%),
lactose (4,93%), solidos ndo

gordurosos (9,42%). Nao é por §

acaso que a monarquia britani-
ca s6 consome leite de vacas
Jersey. Acima do orgulho nacio-
nal, esta a alternativa pelo pro-
duto que melhor atende as ri-
gorosas exigéncias nutricionais
de Sua Majestade e familiares
de sangue azul. =

Investindo em genética para fugir da crise

Produzir leite na alualidade é umpéssimo negocio pelainjustica na remuneracdo
de precos praticada pelos laticinios. O produtor de leite recebe por 1 litro abaixo
do valor de uma garrafa de 300 ml de refrigerante. Mesmo assim, o leite é um
bom negocio quando o criador investe em genética e conduz a atividade de

Jforma empresarial.

Exemplo de eficiéncia na produ

Leite B. e
Com 30 vacas em lacla¢ao,
litros. Entusiasmado, o casal.
para 60. Alem de ganho ad
renda complemeniar naco
¢ vendida entre 500 e 600 d

ccedente
ot
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Paraiso, 10 alqueires, em Paicandu, municipio vizinho a Maringd. O casal
Derli-llza Bernardi, profissionais na drea de medicina humana, recebe o
equivalente a 0,25 centqvos da Urv por litro ao entregar a producao na
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Cooperativa de Laticinios de Maringd (COLMAR) mediante a classificacdo de 30 graus centigrados. Com re

800 dolares. Quando se trata de PO (puro por origem), o preco alcanca de 1700
a 2000 dolares. O macho recém nascido - sem funcado futuramente no rebanho
- € descariado o mais rapido possivel pelo valor do sémen: de 20 a 30 dolares. |
Luiz Geraldo Almeida, gerente da Fazenda Think a Mite Ranch (Florestopolis)
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Nesta entrevista, o diretor-
presidente da Ferroeste e
superintendente do Porto de
Paranagua, José Carlos
Senden Jr., afirma que a
Ferrovia pai reduzir os custos
de producao e transporte da
safra e competir com a
hidrovia Tieté-Parana,
atraindo cargas do Paraguai,
norte da Argentina e regiao
Centro-Sul para o Porto de
Paranagua. Ele fala sobre a
execucao do cronograma de
obras, necessidade de
recursos para operacionalizar
a ferrovia assim que ficar
pronta e parlicipacao da
iniciativa privada no
empreendimento.

Multirural: O que representa a
Ferroeste para a economia do Parani
€ como vai favorecer o escoamento
da safra?

Senden: A ferrovia é essencial para
a economia do Oeste paranaense,

na medida em que e parte mais
importante do sistema de transpor-
te que esta sendo implantado no
Estado. Tendo como espinba dorsal
a Ferroeste, as obras compreendem
a construgdo das pontes de Guaira,

ligando o Fstado ao Mato Grosso do
Sul e a de Capanema, ligando ao
Norte da Argentina; a recuperacao
da malba rodoviaria do Estado,
melborias da Rede Ferrovidria
Federal e ampliacdo no porto de
Paranaguad. E fundamental para o
Estado levar a ferrovia até o rio
Parana, porque ali vamos competir
com a hidrovia Tieté-Parand, que é
uma redlidade e tende a drenar
cargas daquela regido do Estado
para o parque industrial de Sao
Paulo epara o Porto de Santos. Com
d ferrovia em Guaira, vai acontecer
0 contrdrio. Vamos atrair cargas de
outras regioes para o Parana.

MultiRural: Haverd reducio
também no custo dos transportes...

Senden: A obra é decisiva para
reduzir custos de importacao e
exportacdo de produtos. Para sgder
umaidéia, 75% do custodo calcario
colocado em Cascavel é transporte.
Entao a medida que se reduz o
preco dos insumos na regido de
produgdo, aumenta a produlivida-
de das lavouras com maior
aplicacdo do insumo, favorecida
por precos mais baixos. No que se
refereaexportagaodesoja, principal
produto da regido, ndo da para
interferir nos precos, ja que Sdo
definidos pela Bolsa de Chicago.
Assim, resta interferir nos cusios de
producao, de transporte, ou seja,
na estrutura de custos.

MultiRural: O senhor acredita que
haveri aumento no volume de
exportacao, via porto de Paranagud,
em consequéncia da Ferroeste?

Senden: Sem divida. E também
das importagoes. Hoje o volume de
containers que o Paraguai adquire
entra por Santos, por Buenos Aires.
Com a ferrovia chegando até
Cascavel ou Guaira, vamos atrair

-Propria regiao pro-

a entrada desses
containers via Pa-
ranagua. Os fertili-
zanies importados
tambem estdo che-
gando por outros
porios, sendo que
aqueles que entram
porParanagudtém
uni custo mais ele-
vado, pelas defi-
ciéncias do porto.
Quanto as
exporiacoes tam-
béem havera au-
mento de cargas.
Alem da producao
do Paraguai, do
Mato Grosso do Sul,
Mato Grosso do
Norte, do norte da
Argentina e da

dutora do Parana
vat haver um au-
mento no volume
de grdos, da produ-
tividade resultante
da reducado do cus-
to dos insumos. Em
todos os sentidos,
teremgs dentro do
sistema de trans-
porte uma série de reflexos na
economia do Estado.
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MultiRural: O prazo para que o
trecho Guarapuava-Cascavel, fixado
para a ferrovia entrar em operacao,
até o fim do ano, serd cumprido?

Senden: Estamos rigorosamente
dentro do cronograma para
cumprir a obra ate o final do ano,
com mais 15 dias de flexibilidade.
Esse prazo pode ser alterado por
um grande niimero de varidveis
como. a incidéncia de chuvas ou
arrdaso na entrega de equipamentos
para pontes ou viadutos. Por
exemplo, alguns dias a mais de
chuva nao vdo nos permitir con-
cluir a infra-
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José Carlos Senden Junior
Diretor-presidente da Ferroeste

s0s do Tesouro porque o custo desse
trecho é muito menor que Guara-
puava-Cascavel, que tem topo-
grafia mais favoravel. Ja estamos
iniciando o levantamento topo-
grdfico, a atualizagdo do cadasiro
para desapropriacdo. Para ngs,
chegar a Guaira é essencial, é
estratégico. A ferrovia ndo pode
parar em Cascavel, é uma questao
economica. El6gico que ndo vamos
imprimir no trecho Cascavel-
Guaira o mesmo ritmo do trecho
Guarapuava-Cascavel. Estaremos
antecipando as obras para dar
continuidade ao empreendi-
mento como um todo.

MultiRural: Quais os problemas
enfrentados na

S A fervovia & um T b o
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duzindo ins- envolvida com a

umos no Rio Grande do Sul, no
interior de Sao Paulo, trilhos em
Volta Redonda, enfimumalogistica
de suprimento extremamente
complexa para atender esse ritmo
industrial da obra. Ouseja, ainfra-
estrutura precisa dar suporte ao
avango da superestrutura e a
superestrutura precisa estar
perfeitamente sincronizada com
todos esses insumos para que ela
atinja uma producdao de 1836
metros por dia, de avancamento a
partir de julbo. Portanto é
perfeitamente possivel cumprir o
cronograma, mas o numero de
variaveis e gigantesco.

MultiRural: As obras no trecho
Cascavel-Guaira comecam neste
ano? Os recursos estao disponiveis?

Senden - Prelendemos comecar
em agosio deste ano. Para infra-
estrutura, serdo utilizados recur-

instalacdo de terminais de carga e
descarga, em Cascavel, com os
terminais de containers de
Guarapuava, de Ponta Grossa, de
Paranagua. Preocupada com
sistemas de operacdo, de sina-
lizacao, com malerial rodante. Nao
lemos hoje recursos para comprar o
volume de locomotivas e vagoes que
precisaremos para os trechos.
Estamos procurando solugaes.
Uma delas foi o convénio firmado
recentemente para utilizar o
material rodante da Rede
Ferroviaria Federal. Mas a Rede
tem problemas com locomotivas
imobilizadas por falla de recursos
Sfinanceiros. Entdo temos de
recuperar essas locomotivas e
equacionaraoperacao da ferrovia.
Porque diferentemente de uma
rodovia, quando ogoverno terming,
entrega as chaves e vai embora,
na ferrovia o problema comeca
quando ela fica pronta e quan-

do entra em
operacdo. Ope-
rar e mais com-
plexo do que
CONSIUir.

MultiRural: O
aumento de
cargas pode
provocar um
estrangulamento
no trecho da
REESA?

Senden: Desde

0 inicio das

obras da Fer-

roeste foram

inteiramente

identificadas as

deficiéncias da

malba da Rede.

Existe uma de-

ficiéncia muito

grande do tre-

cho Guarapu-

ava-Ponta

Grossa, que vai
limitar a nossa

capacidade de
transporte no
primeiro ano
em 400 mil
toneladas/ano. Existem solugoes
em diversos niveis de investimentos,
que vamos dar'a partir do ano que
vem. Historicamente o governo
Jederal havia se comprometido em
investir na rede jerroviaria federal,
que é sua. Como isto ndo vem
acontecendo, estamos criando
mecanismos com a Rede para
minimizar essas dificuldades. No
trecho Curitiba-Paranagua tam-
bém ha uma limitagcao. Algu-
mas melborias podem serfeitas, mas
o ideal é que se construa uma
segunda descida da serra. Nao so6
por uma questdo de volume, mas
tambem por custo operacional.
Mais do que problema de volume,
0 custo operacional na serra € mui-
1o elevado. E isso reflete na tarifa.
Se tivermos a segunda descida, que
é desejo de todos e ndo é um
empreendimento ldo caro para o
governo federal - o custo é menor
que o de Guarapuava-Cascavel -,
nos teremos um sistema excep-
cionalmente bom.

MultiRural: O governo do Estado
pretende tomar emprestimos para
adquirir o material rodante para a
Ferroeste?

Senden: Exisiem varias tentativas
nesse sentido. Com organismos
internaciondis, com Organismos
naciondis como o proprio BNDES,
que por razoes politicas nao nos
concedeu excepcionalidade para
acessarmos alinbhade crédito. Existe
operacoes de leasing internacional
para locomotivas. Ha um mercado
de locomotivas repotenciadas,
reconstruidas nos Estados Unidos,
que e muito utilizado. Os Eua tem
536 empresas ferroviarias que
vendem equipamentos usados ao
mercado. Entdo no Brasil temos de
ter conmsciéncia que ndao somos
ricos. Aqui so se compra locomotiva
novaenos Estados Unidossecompra

usada, recupera, pée para rodar.
Estamos avancando passo a passo
porque o0s recursos do lesouro sao
limitados.Com o material rodante
Ja existe uma possibilidade de con-
tar com a iniciativa privada.
E normal iss0 no mundo todo.

MultiRural: Vocés acham que a
iniciativa privada vai participar desse
empreendimento?

Senden: Ndo é funcdo da iniciativa
privada construir ferrovias em
qualquer lugar do mundo. Ou seja,
é patriménio publico e gestao
privada. Participar e investir em
terminais de carga e descarga é
bom negécio para a iniciativa
privada. Isto ja esta acontecendo.
A Cooperativa Agraria investiu
na consirucao de um terminal de
US$ 13 milbGes. Em Cascavel
queremos lambém o envolvimento
maci¢co da iniciativa privada
construindo, investindonoterminal
de cargas proximo a cidade. A
Ferroeste vai se limitar a implantar
o embrido ferroviario. A iniciativa
privada vai investir nos armazens,
nos depositos, nas benfeitorias
voltadas a operagao da Ferroeste.

MultiRural: Como o sr. classifica a
constru¢do dessa ferrovia no
contexto nacional?

Senden: Ndo se poderd falar em
[ferrovias nopaissem levar a Ferroeste
em consideracdo, porque mudou
conceitos de ferrovia no pais,
mudou ospardametros depreco. Hoje
€ a unica ferrovia em construcdo
porum governo do estado euma das
duas ferrovias em construcdo no
pais. A outra é a Ferronorte, do
grupo privado de Olacyr de
Moraes. Ambas sao exemplares.
Antes, quando se falava em ferrovia
barata, se falava em milbdo de
dolares. Ferrovia caraeraa Ferrovia
do A¢o que custou US$ 6 milhoes por
quilometro. Claro que tem de
respeitar as caracteristicas de
tragado de cada uma. Mas uma
Jerrovia como a Ferrveste estaria
avaliada em US$ | milbdo de do-
lares por quilémetro. Devemos
concluir a obra em aproximada-
mente US$ 700 mil por quilometro.
Nao ha precedentes.

O Brasil ndo pode mais admitir
valores exorbitanies. O que nos
Jfizemaos foi uma proposta essencial-
mente econémica, embasada nu- °
ma solucado tecnica da Canadian
Pacific. O investimento global foi
estabelecido em US$ 600 milboes
entre obras e equipamentos. Quan-
do era denominada ferrovia da
produgdo, da soja, com outras ca-
racleristicas e tracados, o custo era
de US$1,2 bilhdo o empreendi-
mento. Logo ou leria de praticar
uma tarifa igual ou maior que o
caminhdo, ou precisaria ser
subsidiada pelo governo, que é pior
ainda. Enldo esta é a visao econo-
mica dada ao empreendimento,
envolvendo todo o sistema._tonie, o
Pporto, a ferrovia, as rodovias.
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