para escoar a producdao.

Roberto Nicolato

construcao da Ferroeste
esta entusiasmando as li-

derancas politicas e do coopera-
tivismo na regiao Oeste, uma
das mais ricas do Paranai e res-
ponsavel por 12% da producdo
brasileira de grios. Embaladas
pela possibilidade de produzir
mais € com menor custo, as
cooperativas estdo apostando
na ferrovia, com a certeza de
que ela vai reduzir em até 50%
o custo do frete, aumentando a
ﬁ:n]peﬂade de seus produ-
tos no ddoexterno. Coma
ferrovia, os insumosfambém
vao chegar as lavouras a precos
AiS ACessiveis.

ACooperativa Agraria Mista
Entre Bios Ltda ja investiu US$
14 milhoes na construgio de um
grande terminal, que vai ocupar
uma 4rea de 120 hectares as
margens da Ferroeste no muni-
cipio de Guarapuava. Neste
local, foi construido um entre-
POSLO para recepgao e embar-
que de 104 mil toneladas de
soja, trigo, cevada, aveia e milho.

O projeto da Cooperativa
Agraria também prevé a insta-
lagdao de uma indastria para be-
neficiamento do milho e uma
outra unidade para receber cal-
cario e fertilizantes que vao che-
gar 20 municipio pelos trilhos
da Ferroeste. As obras também
englobam uma indastria para
processamento de 1.200 tonela-
das de soja, que esta em fase de
constru¢ao. A indistria estd
sendo construida pela Cooper-
sul (Cooperativa Central Agro-
pecuidria dos Campos Gerais)

Entreposto construido pela Cooperativa Agrdria

— el I NS

que tem como uma das filiadas
a Cooperativa Agraria.

Para o presidente da Cooper-
sul e vice-presidente da Agriria,
Francisco Majowski, a Ferroeste
vai reduzir os custos de trans-
porte e agilizar o escoamento da
producao. A Cooperativa Agra-
ria tem uma area de 100 mil hectares
€ nas ultimas safras, de invemno e
verdo, recebeu 364 mil tonela-
das de graos. O faturamento
média anual da cooperativa é
de US$ 110 milhoes.

A Ferroeste também esta
sendo recebida, com entusias-
mo, pelas liderancas da regiao
de Cascavel. O presidente da
Coopavel (Cooperativa Agrope-
cudria Cascavel Ltda.), Ibrahim
Fayad, acredita que a obra
depois de pronta vai racionali-
zar custos, baranteando o frete
e agregando valores nos produ-
tos “in natura” ou industrializa-
dos. Segundo ele, a ferrovia
também vai contribuir para
atender a demanda de calcario
eadubos naregido. “Os associa-
dos da Coopavel necessitam
porano de 150 mil toneladas de
calcdrio, mas através do
transporte rodovidria s6 € pos-
sivel chegar a regiao nao que
50 toneladas”, explica.

Ja o prefeito de Cascavel,
Fidelcino Tolentino, destaca
que a Ferroeste € uma obra
estratégica porque vai facilitar
o poder de competitividade da
producao brasileira nos Estados
Unidos e na Europa. “Ela
possibilitarda o desenvolvi-
mento agroindustrial da regiao
e funcionard como um eixo de
integracao do Mercosul”, afir-
ma. Segundo ele, a regiao esta
se acordando politicamente e
valorizando o que produz.

A integracao do Parand ao
Mercosul através da Ferroeste
também é citada como de gran-
de importancia pelo presidente
da Associacio Comercial e In-
dustrial de Cascavel, Dércio Gala-
fassi. Na sua opinido, a ferrovia
vai amenizar o problema da
armazenagem na regiao, além
de aliviar o trifego na BR-277
e estimular o setor da constru-
¢ao civil e do comércio. “O Oeste
do Parand vai ingressar nos ca-
minhos da integracio e no
contexto do desenvolvimen-
to”, salienta.

Porto Seco
em Cascavel
A Ferroeste também tera

outro terminal, que sera
construido pelo governo do
Estado em Cascavel, numa area
160 hectares. O governo do es-
tado esta procurando atrair
capital da iniciativa privada para
participar do projeto. O terminal
devera funcionar como um
Porto Seco, onde as cargas do
Paraguai, norte da Argentina e
Regido Centro-Sul do Pais sofre-
riam todos os procedimentos
alfandegarios, antes de seguir
para o Porto de Paranagua.

A Cooperativa Central Regio-

Acordo com RFFSA .

Os trilhos da Ferroeste ja estao
interligados com a Cooperativa Agraria.

s At 5 A

nal Iguacu Ltda (Cotriguagu),
que tem sete filiadas na regiao
de Cascavel, ja demonstrou
interesse em administrar o setor
de grios do terminal. “Tudo vai
dependerdas negociacoes com
o governo do Estado”, diz o
presidente Romano Czemiej. A
cooperativa atua em 42 muni-
cipios do Oeste do Parana e
recebeu na altima safra 1 mi-
lhio e 350 mil toneladas de
soja, milho e trigo e mais 2
milhdes e 700 mil arrobas de
algodao. n

Zgarante funcionamento

A Rede Ferrovidria Federal vai participar da superestrurura da Ferroeste
com a instalagao de trilhos, locacio de equipamentos, cessio de pessoal

e o transporte de insumos a preco de custo. O acordo entre as empresas
faz parte de um convénio firmado que inclui mais quatro acordos opera-
cionais para agilizar a operacionalizacio da Ferroeste até o final do ano.
O entendimento entre as partes incluitambém a construgio do terminal
| ferrovidrio de Paranagui, em terreno que pertence ‘a REFSA e com a-
participagdo da empresa. O custo do terminal estd avaliado em US$ 26
milhoes. A Rede Ferrovidria Federal vai investir ainda na melhoria dos

trechos entre Guarapuava e |

te. Em 94, serdo 400m111’q1e]§ s
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Técnicos fazem a medicdao da profundidade do

lago de Itaipu, para o atracadouro da balsa.

Airton Kraemer
Mal. Rondon (PR)

O Departamento de Por-
tos e Hidrovias do Mi-
nistério dos Transportes aca-
ba de autorizar o funciona-
mento da travessia, via balsa,
entre Porto Mendes, no lado
brasileiro, e Puerto Adela, no
lado paraguaio do lago inter-
nacional de Itaipu. A implan-
tacdo da travessia abre cami-
nho para a facilidade de co-
mércio entre os dois paises,
dentro da filosofia do Mer-
cosul, numa regiio onde até
agora a pratica mais frequen-
te tem sido a do contrabando
de mercadorias.
Autoridades municipais de
Marechal Cindido Rondon,
municipio a que pertence o
distrito de Porto Mendes,
aguardam ainda a liberacao
da liceng¢a aduaneira da Re-
ceita Federal, em Foz do

Iguacu, o que permitird as
operacoes alfandegarias no
local da travessia. Do lado
paraguaio, o Ministério del
Interior também ja expediu
autorizacao para a implanta-
¢ao do terminal portuario em
Puerto Adela. Com isso, acre-
dita-se que ap6s a autoriza-
¢do da Receita Federal, no
Brasil, num prazo de 60 a 90
dias a balsa poderd entrar
em opera¢ao, com a travessia
dos cerca de 7 quiléometros
que separam Porto Mendes e
Puerto Adela, nas aguas do

- lago de Itaipu.

Para Porto Mendes e toda
a microrregido de Marechal
Candido Rondon, surge a
oportunidade de um novo
impulso economico, com a
perspectiva de grande movi-
mentacdo comercial, especi-
almente no escoamento dos
produtos agricolas colhidos

no vizinho pais. Somente na
regiao de Puerto Adela, vi-
vem cerca de 700 familias de
colonos brasileiros, os cha-
mados “brasiguaios”, que atu-
almente exportam suas safras
através da Ponte da Amizade,
em Foz do Iguacu, ou via
balsa entre Salto Del Guayra
€ Guaira, encarecendo o trans-
porte devido a grande distan-
cia percorrida pelos cami-
nhées. Soja, milho e mandio-
ca sao produtos que passardo
a ser exportados do Paraguai
para o Brasil através da nova
travessia entre Puerto Adela
e Porto Mendes, represen-
tando um inestimavel acele-
ramento do processo de de-
senvolvimento da regiao.
Uma das maiores movi-
mentacoes, no entanto, po-
dera ser em torno da comer-
cializacao de mandioca. Na
microrregiao de Marechal
Cindido Rondon esta instala-
do o maior parque industrial
de transformacido de mandio-
ca da Ameérica Latina. Indus-
trias como a Fecularia Lorenz,
de Quatro Pontes, compram
raizes in-natura do Paraguai e
também antevéem facilidade
com a travessia por balsa. A
Lorenz esta, inclusive, nego-
ciando com um grupo de em-
presdrios paraguaios de

Mercadorias e passageiros atravessam o lago
de Itaipu, sem salva-vidas e sem seguranca.

Ciudad del Este e Assuncion,
a instalacao de uma industria
de fécula de mandioca em
Puerto Adela. Segundo o eco-
nomista Nilton Lang, diretor
da Cia. Lorenz de Quatro Pon-
tes, a industria terd uma capa-
cidade de processamento de
150 toneladas de mandioca/
dia, e sua producao de fécula,
estimada em 37,5 toneladas/
dia, devera ser comercializada
quase que integralmente no
Brasil, utilizando para isso o
transporte fluvial via lago de
Itaipu. A unidade, de acordo
com Nilton Lang, entrara em
Operagao no ano que vem.
Por outro lado, unidades
industriais que utilizam lenha
energética para suas forna-
lhas, no lado brasileiro, terdo
com a travessia por balsa maio-
res facilidades para a impor-
tacdo do produto. Estima-se
que as industrias da regido
importam anualmente cerca
de 15.000 m® de lenha do
Paraguai, nimero que tende
a subir ap6s a operacdo da
balsa entre Adela e Mendes.
De acordo com estimati-
vas da Secretaria Municipal
da Agricultura de Marechal
Candido Rondon, a popula-
¢do globalmente beneficiada
com a travessia, nos dois pai-
ses, chega a 80.000 pessoas,

numa area agricola de 80.000
ha. Para Moacir Frohlich, se-
cretario municipal da Agricul-
tura, a venda de insumos agri-
colas, equipamentos, pecas de
reposicdo, géneros alimenti-
cios € a prestacao de servicos
do Brasil para os colonos
brasiguaios, somadas ao es-
coamento de cerca de 72.000
toneladas/ano de produtos
agricolas paraguaios para o
Brasil, dardo uma média de
550 caminhoes por més, além
de 3.330 veiculos pequenos
€ camionetes.

Como o Tratado do
Mercosul prevé tarifas zeradas
para importacao e exportacao
a partir de janeiro de 1995, as
regides a serem servidas pela
travessia, que serd explorada
pela empresa Andreis, de
Guaira, apostam tudo no aque-
cimento comercial, além do
intercambio sécio-cultural en-
tre as populacoes brasileira e
brasiguaia.

A perda de milhares de
hectares de terras produtivas,
com a formagdo do lago de
Itaipu, vai aos poucos tendo
os seus reflexos amenizados,
€ a recuperacao economica
dos municipios atingidos co-
mega a ser viabilizada com TZ\\
novos horizontes oferecﬁl@s\
pelo Mercosul.
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